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Bromsvorrichtung 

Die Erfiridung bezieht sich aut eine Bromsvorri<*tung. 
Br^si^tzo 0^ und 12B) sind ausgelegt, uhter der Bnwir. 

MB Tanaeordnet 1st und Qber einen Betatigungshebel (31) 
SatS SaUf^ne Bremsschelbe (10) ein^en. We 
DwcKchking (20) weist zwei Telle (21 und 22) auf die 
ISSeUubt sind, dafl 
zum Zwecke des ErrrtdgKchens eines Nachstellens der 
^emsWotee (12A und 12B) eine variable Lange aufwetet Das 
K3«S Dmckvorrlchtung (20)^* durch ^n^6rm.gs 
Tail (27) an elnem Verdrehen gehindert. wobei das Tell (27) 
an Sttften (17) verschiebfich angeordneHs und rrot einer 
^neren hexagonalen Kontur (28) das TeH (21)^™"^ 
Verwendungsgebiete sind Bremsvomchtungen, »nsbesondere 
Handbrem^lnsbesonderetQrKramab^ <3213355) 
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n Br ems vorr ich tung 1 



P A T E N T A N S P R t) C H E 



1 ) ) Bremsvorrichtung, bei der mindestens ein Re ib element angepafit 
1st, beim Betcvtigen einer beziiglich eines Hauptkorpers in Langs- 

richtung gefuhrten und in dieser Richtung mittels eines Betati- 
gungsorgans betatigten Druckvorrichtung gegen eine Brems- 
flache gepreBt zu werden, wobei die Druckvorrichtung ein 
erstes und ein zweites Teil aufweist, welche Teile miteinander 
so verschraubt sind, dafi die Druckvorrichtung zum Zwecke der 
Nachstellung des Reibelements eine variable Lange hat und wobei 
der erste Teil der Druckvorrichtung angepaBt ist, auf das Reib- 
element einzuwirken, und eine Vorrichtung zum Nachstellen des 
zweiten Teils in dem ersten Teil im AusmaB der Abhutzung des 
Reibelements vorgesehen ist, dadurch g e k e n n *z e i c h n e t 
dafi die Druckvorrichtung (20) in Bezug auf den Korper (16) 
mittels federnder Befestigungsmittel an einer Scheibe (19) des 
Korpers (16) in Langsrichtung gefiihrt ist. 

2) Bremsvorrichtung nach Anspruch 1/ mit Mitteln zum Verhindern 
eines Herausdrehens des ersten Teiles y mit einem ringforraigen, 
drehfesten Teil, das im wesentlichen winkelfest angeordnet ist 
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and dessen inner* Kontur ein Auflager des ersten Teiles ™- 

^ dadurch ^ * ^ " * fil (17 , 50) nlt des. fasten 

"si bleibend.eine Wngsverschiebung in des, Korper (16, 
gestattten. 

i:«iphtu^ «20, i» wesentllohen polygonal ausgebildet 1st. 

4, Bramsvbrrichtung nach Anspruoh 3, dadurch g a > ° * >* 
n e t , daa das Profil in> wesentlichen hexagonal ausgebxldet xst 

5 , Bremsvorrichtung nach mindestens elnem der: AnsprUche 1 -4 

hel der ein *weites Tell der brucKvorrichtun, In elnen. dr.tten 
tL> der DrucKvorrichtung drehbar angeordnet 1st, «•»«*-• 

wirkt, dadurch g e k en n z e x c h n e 

.1R. auf einero ersten Kblben (40) angeordnet ist, der 

mit diesem zusammenwirKt, unu % - ^i..*. 

„..., /o^n der Druckvorrichtung (20) eingesetzt und 
: .^ t ^^U. <«» - d^s Betetignngaorgan ,„ 

verbunderi ist. 

6) Bres-svorrichtung haph Anspruch S, dadurch g e Ve ^ 
« » t dafl zwischen dem zweiten Teil (22) und aem an 
« der DrucKvorrichtung ein Belleville-Pin, ( 60, 6 3> eingeset, 



-3- 



3213355 



ist, um das zweite Teil (22) bei der Drehung abzubremsen 
und eine unzeitgemSBe Drehung zu verhindern. 

7) Bremsvorrichtung riach Anspruch 6 , dadurch g e k en n z e i c h 
:, net , daB der Belleville-Ring (63) desweiteren einen Dicht- 

ring bildet (Fig* 13) * 

8) Bremsvorrichtung nach raindestens einem der Anspriiche 1-7, 
wobei das Reibelement verschiebbar auf Stiften gefiihrt ist # 

we 1 che im Korper befestigt sind # dadurch _ g e k e n h z e i c-h 
n e t daB die Verbindungsmittel zwischen dem drehfesten Teil 
(27) und dem Korper (16) aus einem verschiebbar em Einsatz des 
drehfesten -Tells- (27) auf den genannten Stiften (17) Pig. (1 V 3 
und 6 - 12) besteht. 

9) Bremsvorrichtung nach mindestens einem der Anspriiche 1 - 7, 
dadurch g e k e n n z e i c h n e t , daB die Verbindungsmittel 
zwischen dem drehfesten Teil (27) und dem Korper aus einer 

f edernden Befestigung (50) des drehfesten Teils (27) an einer 
Scheibe (19) des Kdrpers (16) besteht (Fig. 4 und 5). 

JO) Bremsvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch g e k e n n z e i c h 
net, daB die federnde Befestigung Blattfedern (SO) fiir das 
drehbare Teil (27) aufweist, die an der Scheibe (19) des 
Korper s (16) befestigt sind. 

11) Bremsvorrichtung nach mindestens einem der Anspriiche 1 - .10, 
dadurch g ekenn z e i chne t , daB die Druckvprrichtung 
(20) in LMngsrichtung in Bezug auf den KSrper (16) 

mittels des drehfesten Teils (27) gefiihrt ist. 

12) Bremsvorrichtung nach mindestens einem der Anspriiche 1 - 10 # 
dadurch gekennzeichnet , daB die Druckvorrichtung 
(20) durch Befestigung an einer Scheibe (19) des Korper s (16) 
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mittels der Verbindungsmittel (52,53,5559) gefiihrt 1st 
(Fig. 6,7,9 und 11). 

13) Bremsvorrichtung nach Anspruch 12, dadurch g e k e n n > e .i c b 
„ e t , daB die Verbindungsmittel zwischen der Druckvornchtung 
und der Scheibe (19) aus einem verschieblichen Einsatz der 
Druckvorrichtung in einem Auf lager (52,59) der Scheibe (19) 
besteht (Fig. 6 und 11). 

14) Bremsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch g e k e^n n z e i c h 
n e t dae die federnde Befestigung eine Platine (53) auf- 
weist,'die die Druckvorrichtung (20) umgibt und an der Scheibe 
(19) befestigt ist, (Fig. 7). 

15) Bremsvorrichtung nach Anspruch 1 r dadurch g e k en n z^e i c h 
n e t , daB die federnde Befestigung Blattfedern (55) aufwexst, 
die zum elnen an der Druckvorrichtung (20) und zum anderen an 
der Scheibe (19) befestigt sind (Fig. ). 

16) Bremsvorrichtung nach mindestens einem der AnsprUche 13 - 15, 

"w ' « nzeichnet , daB die Verbindungs- 

dadurch g e k e n n z e i c n 

mittel zwischen der Druckvorrichtung (20) und der Schexbe (19) 
dem ersten Teil (21 ) der Druckvorrichtung (20) zugeordnet 
sind (Fig. 6) . 

17) Bremsvorrichtung nach mindestens einem der Anspriiche 13 - 15, 
wobei das zweite Teil der Druckvorrichtung drehbar an einem 
dritten Teil der Druckvorrichtung angebracht ist, dadurch 

g e k e n n z e i c h n e t , dafl die Verbindunsmittel zwischen 
der Druckvorrichtung und der Scheibe dem dritten Teil (23) der 
Druckvorrichtung (20) zugeordnet sind (Fig. 7,8 und 11). 
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B e s c h r e i bun g 



Die vdrliegende Erf indung bezieht sich auf eine Bresmsvorr ichtung , 
bei der mindestens ein Reibelement angepaflt ist, ,beim fietatigen 
einer bezuglich eines Hauptkorpers in Langsrichtung gef iihrten und 
in dieser Richtung mittels eines Betatigungsoirgans betatigten Druck- 
vorrichtung gegen eine Bremsflache gepreBt zu werden , wobei die 
Druckvorr ichtung ein erstes und ein zweites Teil aufweist, welche 
Teile miteinander so verschraubt sind, daB die Druckvorr ichtung 
zura Zwecke der Nachstellung des Reibelements eine variable LMnge 
hat und wobei der erste Teil der Druckvorrichtung angepaflt ist, 
auf das Reibelement einziiwirken und eine Vorrichtung zura Nach- 
stellen des zweiten Teils in dem ersten Teil im Ausraafl der Abnutzung 
des Reibelements vorgesehen ist. . 

Eine solche Br ems vorrichtung wird insbesondere fur Kraf tf ahrzeuge 
verwendet, insbesondere # jedochnicht ausschliefllich fur eine Fest- 
stellbrerase, 

Im allgemeinen ist der Aufbau einer solchen Bremsvorrichtung kompleac 
und ihrer Fuhktion mangelt es manchmal an der Wirksamkeit. 
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Der Erfindurig liegt die Aufgabe zugrunde, eine Bremsvorrichtung 
der genannten Gattung zu schaffen, die bei einfachem und robustem 
Aufbau wahrend des Betriebs eine grofle Wirksamkeit aufweist. 

Erf indungsgemaB wird diese Aufgabe dadurchgelost, daB die DrUck- 
vorrichtung in Bezug auf den KSrper mittels einer federnden 
Befestigungsvorrichtung an einer Scheibe des KSrpers in Langs- 
richtung gefiihrt ist . Diese f edernde Bef estigung kann auf ver- 
schiedene Arten und unterschiedlichen Formen verwirklicht werden: 

Verschiebungsstifte mit Flatten, z.B. drehfest, Auf hangeplatte* , 
Aufhangefedern etc. 

Dank eines solchen Aufbaus vermeidet .nan die Gefahren des Ver- 
klemxnens, wahrend der mechanische Zug der Bremsanordnung betracht- 
lich verbessert und eine grofle Anpassungsf ahigkeit wahrend des 
Betriebes erreicht wird* 

Desweiteren weisen erf indungsgemaB die Mittel zum Verhindern des 
Drehens des ersten, Teils der Druckvorrichtung ein drehfestes Tell 
auf, das im wesentlichen drehfest und in Langsrichtung verschieblic 
an dem KSrper angeordnet ist, und dessen Innenkontur ein Auf lager 
des_ ersten Teils der Druckvorrichtung umgibt, das mindestens eine 
Seitenflache aufweist. 

Dank dieser Ausbildung wird das erste Teil der Druckvorrichtung 
wirkungsvoll daran gehindert, sich zu drehen und dies bei einfache: 
Zusarnmensetzung und gerlngem Raumbedarf. 

GemaB einem weiteren Merkmal ist vorgesehen, daB das Profil der 
inneren Kontur des drehfesten Teils und der Auf lege des ersten 
Teils der Druckvorrichtung im wesentlichen polygonal ausgebildet 
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GemaB einer Ausf tihrungsvariante ist die Druckvorrichtung in 
Bezug auf den Korper ih Langsrichtung durch Zwischensehaltung 
des drehfesten Teils gefiihrt, welches mit einem mehr Oder 
weniger starken federnden Effekt selber tiber Verbindungsmittel 
an dem Korper angebracht ist. 

In einer Ausf uhrungsf oriti ist das ringformige Teil, welches das 
erste Teil der Druckvorrichtung an einer Verdrehung hindert, 
vierschiebbar auf Stif ten aufgesetzt, welche die Bremselemente 
ftlhren. Auf diese Weise haben diese Stifte eine doppelte Funktibn, 
zum einen die Ftihrung der Bremselemente , und zura anderen die 
Fiihrung des ringformigen Teils, welches das erste Tell der 
Druckvorrichtung an einer Drehung hindert. 

In einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm ist das zweite Tell der 
Druckvorrichtung drehbar in einem dritten Tell der Druckvor- 
richtung angeordnet, wobei letzteres mittels eines BetMtigungs- 
organs veirschiebbar betatigt wird. Das zweite Teil weist ein 
Zahnrad auf , das mit einem Klinkengespeirre zusammenwirkt , 
welches in einem ersten Kolben angeordnet ist , der verschieblich 
in einem zweiten Kolben eingesetzt und federal mit diesem verbunden 
ist , wobei der zweite Kolben seinerseits verschiebbar in dem 
dritten Teil der Druckvorrichtung eingesetzt und mittels 

einer Blattfeder mit dem BetaLtigungsorgan verbunden ist. 



3213355 



Im nachfolgenden werden Ausfiihrungsbeispiele der Erf indung an- 
hand der beigefiigten Beschreibungen naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1: Eine schematische Ansicht einer Bremse rait 

der erfindungsgemSBen Steuerung im Schnitt 
entlang der Linie. I-II in Fig. 2, 

Fig. 2: eine Schnittansicht dieser Bremse und der 

Steuerung entlang der Lihie II-II in Fig. 1, 

Fig. 3: eine Schnittansicht der Nachstellvorrichtung 

mit Klinkengesperre und Zahnrad entlang der 
Linie ill-Ill in Fig. 1, 

Fig. 4: eine Teilansicht eiries Schnittes analog der 

Fig. 1, eine Variante betreffend, entlang der 
gestrichelten Linie IV- IV in Fig. 5, 

Fig. 5: eine entsprechende Ansicht in Richtung des 

Pfeiles V-V in Fig. 4, - 

Fig. 6: eine Ansicht analog derjenigen in Fig. 4 

betreffend eine weitere Variante, 

Fig. 7: eine Schnittansicht "entsprechend derjenigen in 

Fig. 6 entlang der Linie VII-VII in Fig. 8, 
betreffend eine nachste Variante, 

Fig. 8: eine entsprechende Ansicht in Richtung des 

Pfeiles VIII-VIII in Fig. 7, 

Fig. 9: eine Ansicht analog derjenigen in Fig. 7 

betreffend eine weitere Variante, entlang der 
Linie IX- IX in Fig. 10, 

-5- • 
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Fig. ID: eine entsprechende Ansicht aus Richtung des 
Pfeiles X-X in Fig. 9, 

Fig. 11: eine Schnittansicht analog Fig, 9 entlang der 
Linie XI-XI in Fig. 12, eine nachste Variante 
betreffend. 

Fig. 12: eine entsprechende Ansicht entlang der unter- 
brochenen Linie XII-XII in Fig. 1 1 , und 

Fig. 13: eine Ansicht analog der jenigen in Fig. 1 

betreffend einer letzten Ausfuhrungs variante . 



Die in den Fig . 1-3 dargestellte Ausfuhrungs form stellt 
als ein die Erfindung nicht begrenzenden Ausfiihrungsbei- 
spiel die Verwendung der Erfindung bei einer Handbremse ■ 
an einer Scheibenbremse, insbesondere bei Kraf tf ahrzeugen 
dar. 

Die Bremse weist eine Abnutzungsnachstelleinrichtung auf. 

In Fig. 1 ist bei dem Bezugszeichen 10 eine Bremsscheibe 
zu erkennen, die zwei sich gegenuberliegende Bremsf lachen 
11A und 11 B auf weist, welche angepafit sind reibend zwei 
Reibelemente 12A und 12B aufzunehmen, welche letzteren durch 
Bremsklotze gebildet werden. Jeder Klotz 12A und B weist 
einen auf einem Bremsbelagtrager fest angeordneten Reib- 
belag 13 auf und ist ausgelegt, gegen die entsprechenden 
Bremsf lachen 1 1A und 11B der Scheibe 10 mittels einer 
Flache 15 der Reibbelage 13, welche dem Belagtrager 14 
gegenuberliegt, angepresst zu werden. Es ist der Belag- 
trager 14, der zum Zwecke der Pressung gegen die Scheibe 10 
den Druck auf jeden Bremsklotz 12A und 12B iibertragt. 
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Die Bremse. weist einen schwimmend oder fliegend gelagerten Sattel 
16 auf, der die Scheibe 10 iibergreift und in welchem die Brems- 
JclStze 12A und 12B angeordnet sind. Die Brerasbe lagtr ager 14 der 
Bremskietze 1 2A und 12B sind verschieblich an Stiften 1 7 ange - 
ordnet, welche von einer Endscheibe 18 und einer Zwischenscheibe 
19 des Sattels 16 gehalten werden. 

Der Sattel 16 bildet einen KSrper bezuglich welchem eine Druck- 
vorrichtung 20 in LSngsrichtuhg gefiihrt und zwischen Extremlagen 
der Rune und der Bremsung verschoberi werden kann. 

Die Druckvor rich tung 20 besteht aus drei Teilen: 

Einem ersten Tell 21 , einem zweiten Teil 22 und einem dritten 
Teil 23, die in axialer Rich tung, bezogen auf die bruckvorrich- 
tung hintereinander angeordnet sind. 

Das erste Teil 21 bildet eine Mutter und das zweite Teil 22 
eine Schraube. Die Telle 21 und 22 sind bei 24 ineinandergeschraubl 
und rwar so, daB die Druekvorrichtung 20 eine variable LSnge 
aufweist, um ein Nachstellung der Abnutzung der Bremsklotze 12A 
und 12B zu gestatten. 

Das erste Teil 21 der Druekvorrichtung 20 weist eine AuBenf lMche 
25 auf, mittels welcher die Druekvorrichtung 20 ausgelegt ist, 
gegen den Bremsbelagtrager 14 des Bremsklotzes 12 A zu stofien. 
Die Scheibe 18 des Korpers 16 weist eine Reaktionsf lache 26 auf, 
gegen welche sich der Bremsbelagtrager 14 des anderen Bremsklotzes 
12 abstiitzt. 

Das eine Schraube bildende erste Teil 21 der Druekvorrichtung 20 
ist duirch ein ringfSrmiges drehfestes Teil 27 daran gehindert, 
sich zu drehen. Das Teil 27 ist im wesentlichen drehfest und in 
Langs rich tung beweglich, wobei es auf den Stiften 17 yerschieb- 
bar aufgesetzt ist (Fig. 1 und 2) . 
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Das drehfeste Teil 27 ist flach ausgebildet und Weist eine Innen- 
kontur 28 mit im wesentlichen hexagonalem Profil mit sechs 
Seiteii auf . Das erste Teil 21 der Druckvprrichtung 20 Weist in 
der Nahe der Druckf lache 25 ein Auf lager . 29 gleichen hexagonalen 
Prpfils wie die Innenkontur 28 des ringformigen Teils 27 auf. 

Wie aus den Fig; 1 und 2 zu erkennen ist, umgibt die Innenkontur 
28 des drehfesten Teils 27 das erste Teil 21 der Druckvorrichtung, 
was zum einen dazu dient, das vprdere Teil 21 an einer Drehung 
zu hindern und zum anderen dazu, die Druckvorrichtung 20 bei der 
Verschiebung zu fuhren. 

Das zweite Teil 22 der Druckvorrichtung 20 t das eine Schraube 
bildet, ist bei der Bezugsziffer 30 drehbar in dem dritten Teil 
23 der Druckvorrichtung 20 angeordnet . 

Die aus den Teilen 21 , 22 und 23 gebildete Druckvoarrichtungs- 
anordnung 20 wird mittels eines Betatigungshebels 31 verschoben. 
Zu diesem Zweck ist an dem Korper 16 ein Zapfen 32 mit einer 
zylindrischen Auflenf lache 33 vorgesehen. Urn den Zapfen 32 sind 
zum einen der Hebel 31 und zum anderen ein Kern 34 angeordnet, 
welcher letztere uber einen Stift 35 in einer festen Verbindung 
mit dem. Hebel 31 gehalten wird, Der Kern 34 weist eine zylindrische 
AuBenf lache 36 auf, die in Bezug auf die zylindrische Aufienf lache- 
33 des Zapfens 32 exzentrisch ist. Das dritte Teil 23 der Druck- 
vorrichtung 20 ist drehbar um die zylindrische AuBenf lache 36 
des Kerns 34 angeordnet, . 

Das von einer Schraube gebildete Teil 22 der Druckvorrichtung 20 
> weist ein Zahnrad 37 auf, das mit einem Klingengesperre 38 zu- 
sammenwirkt (Fig, 1 und 3) . Das Klinkengesperre 38 ist bei der 
Bezugszahl 39 drehbar auf einem ersten Kolben 40 angeordnet und 
tendiert wegen einer Feder 41 dazu, mit dem Zahnrad 37 in 
Eingriff zu treten. Dieser erste Kolben 40 ist verschiebbar 
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in einem zweiten Kolben 42 eingesetzt, der selber verschiebbar 
in einer zylindrischen Aufnahme 43 in.de, Tail 23 verschiebbar 
ist Der erste Kolben 40 ist federnd mit dem zweiten Kolben 42 
verbunden, beispielsweise tiber eine Feder 44. Der zweite Kolben 
42 ist uber eine Blattfeder 45 mit dem Betatigungshebel 31 ver- 
bxind^n . 

Die Anordnung 37/ 38, 45, 44 bildet die Nachstellvorrichtung 
fUr die Bremsklotze 12A und 12B. 

In Fig. 1 ist bei der Bezugszahl 60 ein Belleville-Ring zu er- 

kennen, der zwischen den Teilen 22 und 23 eingesetzt ist. 

Der Ring 60 stellt zwischen den Teilen 22 und 23 ein Abbremsen 

der Drehung sicher , was die Drehung des Teiles 22 auBerhalb 

der Betatigung des Klinkengesperres verhindert. 

in Fig. 1 erkennt man desweiteren bei der Bezugszahl 61 einen 

Dichtungsring, der zwischen den Teilen 21 und 23 eingesetzt ist, 

in Ruhestellung ist die Druckvorrichtung 20 in der Zeichnung 
1 nach rechts zuruckgeschoben und von dem Bremsklotz 1 2A weg- 
geruckt. Die Bremse ist ohne Klemmwirkung f so wie es in Fig. 1 
dargestellt ist. 

Fur das Bremsen wird der Hebel 31 in die Richtung des Pf eiles 
F in der Fig. 1 nach rechts betatigt . 

Aufgrund der exzentrischen Anordnung 32, 34, wird die Druckvor- 
richtung 20 in der Fig. 1 nach links belastet und bewirkt einen 
direkten Druck auf den Bremsklotz 12A und aufgrund der Reaktion 
der Flache 26 eine indirekte Klemmbetatigung auf den Reibklotz 
12 B, was als Wirkung das Einklemmen der Scheibe 10 zwischen 
den BremsklStzen 1 2A und 1 2B zur Folge hat. Die Bremse ist somit 
in Funktion; 

Wahrend des Betriebs niitzen sich die Reibbelage 13 der Brems- 
klotze 12 A und 12 B ab. Die Druckvorrichtung 20 wird in der Fig. 1 
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zum Zwecke der Klemmung genau so weit nach vorne gedruckt, wie 
die Reibbelage 13 abgenutzt sind. Aufgrund der Vorrichtung mit 
dem Zahnrad 37 und dem Klinkengesperre 38 mit der Feder 45 und 
aufgrund der geschraubten Anordnung 24 der Teile 21 und 22 
wird bei Abnutzung automatisch nachgestellt. 

Es wird darauf hingewiesen, daB das drehfeste Teil 27 auf be- 
. senders einfache und wirkungsvolle Weise gestattet, das Teil 21 
an einer Drehung zu hindern. Es ist in gleicher Weise auf "die 
einfache und robuste Konstruktion der Bremse hinzuweisen, wie 
auch auf den von alien Zufalligkeiten freien Betrieb. 



Es wird nun auf die Fig. 4 und 5 Bezug genommen , in denen die 
Ausfuhrung analog zu der jenigen ist/ die ug auf die Fig. 1 
und 3 beschirieben worden ist, und in welchen die Druckvor rich tung 
20 stets in LSngsrichtung in Bezug auf den Korper 16 durch 
Zwischenschalten des drehfesten Teilsr 2 7 gefiihrt ist, welches 
selber an dem Korper 16 mit Hi If e von Verbindungsmitteln ange- 
ordnet ist. 

Wahrend jedoch bei den Fig, 1-3 diese Verbindungsmittel aus 
einer verschieblichen Anordnung des Teiles 27 auf den Stiften 17 
besteht, wird sie bei der in den Fig. 4 und 5 dargestellten 
Ausfuhrungs form durch eine federnde Befestigung des Teiles 27 
an der Scheibe 19 gebildet. Im einzelnen weist diese federnde 
Befestigung Blattfedern 50 des Teils 27 auf , die z.B. mittels 
Schrauben 51 an der Scheibe 19 befestigt sind. 

In einer, weitereh Ausf iihrungsvariante (Fig. 6) wird die Druck- 
vorrichtung in Bezug auf den Korper 16 gefiihrt, wobei er selber 
an der Scheibe 19 mittels von Bef estigungsmitteln angeordnet ist. 



In Fig. 6 bestehen diese Verbindungsmittel aus einem verschieb- 
lichen Eihsatz des ersten Teiles 21 der Druckvorrichtung in eiri 
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Auf lager 57 der Scheibe 19. Eine solche Verbindung kann jedoch 
in gleicher Weise aus einer federnden Befestigung der Druck- 
vorrichtung 20 an der Scheibe 19 gebildet sein, so wie.es in 
den Fig. 7 und 8 dargestellt ist, auf die nun Bezug genommen 
wird. 

im einzelnen weist die federnde Befestigung eine Platine 5 3 
auf, die das dritte Teil 23 der Druckvorrichtung 20 umringt, 
undwelche an der Scheibe 19 mittels einer Schraube 54 befestigt 

ist. 

Iii einer nachsten Ausfuhrungsvariante (Fig. 9 und 10) weist 
die federnde Befestigung Blattfedern 55 auf, die mittels Nieten 
56 an dem dritten Teil 23 der Druckvorrichtung 20 und mittels 
Schrauben 57 an der Scheibe 19 festgelegt sind. 

pie federnde Befestigung, die durch die Platine 53 Oder die 
Blattfedern 54 gebildet wird, hat nicht nur lediglich die 
Aufgabe, eine Verbindung zwischen der Druckvorrichtung 20 und 
dem Korper 15 herzustellen, sondern hat gleichzeitig die 
Funktion einer RUckstellf eder fiir die Druckvorrichtung, wenn 
die Bremse freigegeben wird. 

Es wird nun auf die Fig. 1 1 und 12 Bezug genommen, in der die 
Anordnung analog der jenigen dargestellt ist, wie sie im Bezug 
auf die Fig. 6 beschrieben worden ist und wo die Druckvorrichtung 
20 verschieblich in der Scheibe 19 eingesetzt ist. 

Wahrend es jedoch bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 6 

das erste Teil 21 der Druckvorrichtung 20 ist, das verschieblich 

in einem Auf lager 52 der Scheibe 19 eingesetzt ist, ist es 

bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 11 und 12 das dritte 

Teil 23 der Druckvorrichtung 20, welches diese Funktion erf villt 



~ - \ v~ ' 3213355 

AS 

und zu diesem Zweck eine VerlSngerung 58 aufweist, die ver- 
schieblich in einem Auf lager 59 der Scheibe 19 eingesetzt istw 

In einem nachsten Ausfuhrungsbeispiel (Fig. 13) stellt ein 
gleicher B£clleville-Ring 63 nicht nur eine federnde Befestigung. 
des Teils 23 der Druckvorrichtung 16 durch Zwischenschaltung 
der Anordnung 21 22 und der von den Stiften 17 gefuhrten 
Platte 27 sicher , sondern in gleicher Weise ein Verhindern einer 
Drehung des Teils 22. Des weiteren bildet der Ring 63 ein Dicht- 
ring, der die gleiche Aufgabe erfiillt wie der Ring 61 in Fig. 1. 

Es sei darauf hirigewiesen , daB in Fig . 1 3 das Teil 2 1 eine 
Schraube anstatt eine Mutter ist, wie es, in Fig. 1 dargestellt 
1st und daB das Teil 22 eine Schraubeninutter anstatt wie in 
Fig, 1 eine Schraube. 
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